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Abstract: 

FR 2622034 A 

The audible signal system comprises: a detector (2) placed on the roadway (1) so it is activated by 
passage of a vehicle and emits a detection signal (S); a retractable obstacle (3) placed on the roadway (1) 
at a known distance beyond the detector (2) to make a noise as tyres strike the obstacle; a processing s**) 
circuit (4) receiving the detection signal (S) and producing a control signal (Sc) to activate the uy 
retractable obstacle (3). 

The height the obstacle is raised is determined by the speed of the vehicle, causing a louder sound to [fjj] 
warn a faster vehicle to reduce speed, and with the obstacle at high speeds rising to a level which 
produces increasing physical sensation to the driver. ^> 



USE/ AD VANTAGE - Provides audible signal to encourage driver to reduce speed by causing sound 
and p] 

1,2/2 



and physical impact on vehicle in proportion to excess speed of vehicle. CO 
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(57) a) invention concerne un dispositrf avertisseur-ralentis- 
seur sonore destine d equiper une voie de circulation: 
b) caracterise en ce qu'il comprend : 

— un detecteur 2 place sur ta voie de circulation 1 pour 
etre mis en ceuvre par le passage d'un vehicuie et emettre un 
signal de detection S, 

— un obstacle escamotabie 3. 31. 32 place sur la voie de 
circulation 1 en aval du detecteur 2 a une distance connue 2. 
de celui-ci, 

— un circuit de traitement et de commande 4 recevant le 
signal de detection 5 pour le trailer et. en fonctton de ce 
traitement creer un signal de commande Sc pour la mise en 
ceuvre de ('obstacle escamotabie 3. 31. 32. 
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Dispositif avertisseur-ralentisseur sonore destine a 
equiper une voie de circulation. - 

La presente invention concerne un dispositif 
avertisseur-ralentisseur sonore destine a equiper une 
voie de circulation routiere. 

On connalt differents moyens de signalisation 
sonore routiere. Ces moyens sont en general constitues 
par des bandes placees en surepaisseur en travers de la 
voie de circulation pour que le passage des roues du 
vehicule engendre un bruit sensibilisant le conducteur. 
De telles bandes ou avertisseurs sonores sont par exerople 
placees en amont des postes de peage pour inciter les 
conducteurs a ralentir. 

La repartition des bandes est telle que 
le bruit ainsi engendre est d'autant plus fort et genant 
que le vehicule roule vite. 

La presente invention a pour but de creer 
un dispositif avertisseur et ralentisseur sonore destine 
a equiper des voles de circulation soumises a des con- 
traintes de vitesse pour obliger de maniere plus ou moins 
brutale un conducteur a respecter ces contraintes de 
vitesse sans pour autant penaliser les conducteurs respec- 
tant ces contraintes. 

A cet effet, I'invention concerne un disposi- 
tif avertisseur-ralentisseur sonore caracterise en ce 
qu'il comprend : 
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- un detecteur place sur la vole de circu- 
lation pour etre mis en oeuvre par le passage d'un 
vehicule et emettre un signal de detection, 

- un obstacle escamotable place sur la voie 
5 de circulation en aval du detecteur a une distance 

connue ; de celui-ci, 

- un circuit de traitement et de coramande 
recevant le signal de detection pour le traiter, et 

en fonction de ce traitement, creer un signal de com- 
10 mande pour la mise en oeuvre de 1 'obstacle escamotable. 

Suivant une autre caracteristique le detecteur 
emet un signal fonction de la vitesse du vehicule qui passe 
sur le detecteur et le circuit de traitement comporte un moyen 
15 de comparaison pour comparer le signal de detection a un seuil 
determine et commander la mise en oeuvre de l'obstacle esca- 
motable, si le signal de vitesse depasse le seuil predetermine. 

Alnsi selon 1'inventlon, dans les conditions 
de circulation normales lorsqu'un conducteur passe devant 
20 le detecteur sans franchir la vitesse prescrite, le 

circuit de traitement n'envoie pas de signal de commande 
vers l'obstacle escamotable, de sorte que cet obstacle 
reste escamote et n'est pas pergu par le conducteur 

Par contre, un conducteur franchissant le 
25 detecteur a une vitesse superieure a la vitesse prescrite, 
le signal de detection fourni par le detecteur au circuit 
d'exploitation entralne Remission d'un signal de commande, 
transmis de maniere temporisee a l'obstacle escamotable, 
de fagon qu • immediatement avant le passage de ce vehicule 
30 sur l'obstacle, celui-ci soit releve pour constituer un 
obstacle pour les roues qui franchissent cet obstacle, 
et engendrent un choc perceptible par le conducteur 
fautif . 

Le circuit de traitement qui a regu l'informa- 
35 tion relative a la distance separant le detecteur de 
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l'obstacle escamotable peut calculer en fonction de la 
vitesse de passage du vehicule devant le detecteur, le 
temps necessaire a ce vehicule pour arriver sur l'obsta- 
cle . 

5 La mise en relief commandee de l'obstacle 

pour etre pergu par un vehicule fautif peut etre commandee 
par un seul signal de commande qui assure la mise en 
relief de cet obstacle, 1'escamotage de 1 'obstacle se 
faisant de maniere temporisee. Cet escamotage peut egale- 

10 ment se faire de maniere plus fine et non suivant un 

intervalle de temps fixe, par un second signal de com- 
mande envoye par le circuit de traitement a l'obstacle 
escamotable. L'intervalle separant le premier signal 
de commande du second signal de commande peut tenir 

15 compte de differents parametres mesures par le detecteur 
tels que la vitesse du vehicule ayant franchi le 
detecteur, ainsi que la longueur de ce vehicule. 

Dans tous les cas, il faut que si un vehi- 
cule fautif est suivi par un vehicule respectant la 

20 vitesse imposee, l'obstacle ait ete escaroote avant que 
ce second vehicule n'arrive sur l'obstacle. 

La vitesse limite peut etre une vitesse' 
de securite, par exemple en cas de travaux entralnant 
une reduction de la largeur de la voie ou le passage des 

25 vehicules sur une seule voie. Cette vitesse limite peut 
egalement etre reglee a une tres faible ou a une valeur 
nulle pour mettre en oeuvre l'obstacle escamotable a 
chaque passage de vehicule dans une zone tres protegee 
et cela quelle que soit la vitesse de circulation du 

30 vehicule. A titre d'exemple, il peut s'agir d'une voie 

de circulation devant une ecole auquel cas le dispositif 
avertisseur-ralentisseur peut etre mis en oeuvre syste- 
matlquement au passage de chaque vehicule quelle que soit 
la vitesse meme tres faible de ce vehicule, cette mise 

35 en oeuvre ne se faisant toutefois qu'a certaines heures 
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de la journee, le dispositif restant escamote quelle que 
soit la vitesse de circulation des vehicules aux autres 
periodes de la Journee. 

Suivant une autre caracteristique, I'obs- 

5 tacle escamotable est constltue par un .support plat 
et allonge, portant un element gonflable susceptible 
de prendre une forme escamote, a plat sur le support 
et une forme developpee, en hauteur pour former un obs- 
tacle, cette enveloppe etant reliee a une source de 

10 fluide, elle-meme commandee par le signal de commande 
principale du circuit de traltement pour envoyer tres 
rapldement le fluide dans 1 'element gonfalble ou 
evacuer tres rapldement le fluide de l'element pour 
commander le relevage ou l'escamotage de l'obstacle. 

15 Suivant une autre caracteristique le 

circuit de traltement calcule un signal de commande 
temporise tenant compte de la vitesse du vehicule 
au passage du detecteur et de la distance connue 
separant le detecteur de 1 'obstacle escamotable pour 

20 commander la mise en oeuvre de 1 'obstacle escamotable 
immediatement avant le passage du vehicule, puis un 
second signal de commande tenant compte du temps de 
passage du vehicule sur l'obstacle pour commander l'es- 
camotage de l'obstacle immediatement apres le passage 

25 du vehicule. 

Suivant une autre caracteristique, le 
fluide assurant la mise en oeuvre de l'obstacle escamo- 
table est un liquide et la source de fluide est une 
pompe. 

30 Dans la plupart des cas, il est interessant 

voire indispensable pour obtenlr un obstacle per$u 
de fa$on efflcace par un conducteur que le fluide 
qui assure le relevage ou le gonflement de l'obstacle 
escamotable soit un liquide. 
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Suivant une autre caracteristique de l'in- 
vention, le disposltif comporte egalement un panneau 
d'affichage qui affiche un signal en cas de mise en 
oeuvre de l'obstacle escamotable pour attirer une seconde 
fois 1' attention du conducteur sur le depassement de 
la vitesse autorisee, en plus du signal sonore engendre 
par le passage du vehicule sur l'obstacle. 

Le dispositif selon l'invention est particu- 
lierement avantageux dans de multiples applications et 
surtout pour les voles a vitesse limitee empruntees 
habituellement par les memes conducteurs. En effet, roeme 
dans les passages de circulation difflciles, par exemple 
sur une voie retrecie en cas de travaux, l'habitude fait 
que les conducteurs ont tendance a augmenter leur vitesse 
de passage au fur et a mesure qu'lls s'habituent aux 
difficultes de circulation sur cette voie par exemple 
retrecie. 

La presente invention sera decrite plus en 
detail a l'aide d'un exemple de realisation represente 
schematiquement dans les desslns annexes, dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue d'ensemble en 
perspective du disposltif avertlsseur-ralentisseur sonore 
selon l'invention mis en place sur une voie de circula- 
tion routiere ; 

- la figure 2A est une vue en coupe trans- 
versale d'un mode de realisation d'un obstacle a l'etat 
escamote ; 

- la figure 2B est une vue en coupe analogue 
a celle de la figure 2A montrant l'obstacle en position 
deployee. 

Selon la figure 1, l'invention concerne un 
dispositif avertisseur- ralentisseur sonore destine a 
equiper une vole de circulation routiere sur laquelle 
est imposee une vitesse liroite de circulation qui corres- 
pond a un passage protege, un passage dangereux etc.. 
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et necessitant que l'lnteret des conducteurs solt attire 
par la situation de circulation difficile a cet endroit. 

Le dispositif est destine a equiper une voie 
de circulation 1 sur laquelle la circulation se fait dans 

5 le sens de la fleche A. En general, 11 s'agit d'une voie 
unique. Le systeme peut toutefois equiper egalement des 
voies de circulation a plusieurs couloirs dans les condi- 
tions qui seront expllquees ulterieurement . 

Le dispositif se compose d'un detecteur 2 

10 place sur la vole de circulation 1 pour se trouver au 
moins partiel lenient sur le passage d'un vehicule. Ce 
detecteur 2 peut etre un detecteur fixe au sol comme par 
exemple les detecteurs servant au comptage des vehicules* 
II peut egalement s'agir d'un detecteur de type radar 

15 place a cote de la voie 1. 

Le dispositif comporte egalement un obstacle 
escamotable 3 place en travers de la voie de circulation 
1, soit sur la totallte soit sur une partie seulement. 
Cet obstacle escamotable est situe a une distance L 

20 connue ou mesuree du detecteur 2. 

Le dispositif comporte egalement un circuit 
de traitement et de commande 4. Le circuit 4 est relie 
au detecteur 2 par une ligne 5 et a l'obstacle escamo- 
table 3 par une ligne 6. 

25 Le circuit de traitement 4 revolt du detecteur 

2 un signal correspondent soit simplement au passage d'un 
vehicule devant ou sur le detecteur 2, soit un signal 
plus elabore qui est egalement fonction de la vitesse de 
passage du vehicule sur ou devant le detecteur 2. 

30 Le circuit 4 a egalement regu comme Information 

la distance L separant le detecteur 2 de I'obstacle 3 
en aval du detecteur. Cette distance est introduite dans 
le circuit 4 au moment de la mise en place du dispositif. 

Le detecteur 4 regoit egalement comme autre 

35 parametre un signal de vitesse limite impose a la circu- 
lation sur le trongon de voie equipe du dispositif aver- 
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tisseur-ralentisseur. Ce signal de vitesse limite peut 
etre le cas echeant un signal de vitesse nul auquel cas 
l'obstacle 3 est mis en relief pour tous les vehicules 
passant sur ou devant le detecteur 2 et quelle que soit 

5 leur vitesse meme si celle-ci est tres faible. 

L'obstacle escamotable 3 se compose en fait 
d'un element 31 constituant a proprement parler I'obs- 
tacle escamotable. Cet element 31 est fixe sur la voie 1. 
Cet element 31 est relie a un element de manoeuvre 32, 

10 l'ensemble constituant I'organe escamotable. 

Selon un mode de realisation, le circuit de 
traitement * regoit le signal S fournit par le detecteur 
2 par la ligne 5. Le circuit 4 compare le signal S au 
signal de vitesse de consigne et en cas de depassement, 

15 il emet un signal de commande Sc pour l'element 32, 

qui assure alors le relevage de l'element 31. Le signal 

de commande Sc est envoye a l'element 32 de maniere 
temporisee en fonction de la vitesse de passage du 
vehicule sur le detecteur 2 et la distance L de fagon 

20 que la mise en oeuvre de l'element 31 constituant 1' obs- 
tacle relevable ne soit releve que Juste avant le 
passage du vehicule concerne et non pas avant le pas- 
sage d'un vehicule non fautif precedant le vehicule 
fautif. L'escamotage de I'obstacle ou de l'element 31 

25 peut etre commande soit par un second signal fourni 

par le circuit 4, soit par une temporlsation integree 
a l'element de manoeuvre 32. Dans le cas d'une tempo- 
rlsation celle-ci ne peut etre variable. Elle sera fixe 
quelle que soit la vitesse du vehicule fautif et quelle 

30 que soit sa longueur (vehicule de tourisme, camion, 
semi-remorque, etc.). 

Par contre, si le signal d'escamotage est 
fourni par le circuit de traitement <t, ce circuit con- 
nalssant au moins la vitesse du vehicule fautif et le 

35 cas echeant egalement sa longueur, peut envoyer le 
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signal de commande d 1 escamotage en temps opportun, 
immediatement apres le passage du vehicule fautif. Cet 
escamotage est important pour qu'un vehicule qui suit 
le vehicule fautif ne soit pas penalise. 

5 II est toutefois a remarquer que meme si 

un vehicule fautif, en exces de vltesse se trouve 
juste devant un vehicule respectant la limitation de 
vitesse au droit du detecteur, par ce que le vehicule 
fautif aura Juste depasse xe vehicule du fait 

10 de la vitesse plus grande du vehicule fautif, la distance 
separant ces vehicules augmente et le temps entre la 
fin du passage du vehicule fautif sur l f obstacle et 
l'arrivee du vehicule suivant non fautif sur l'obstacle 
sera suffisant pour permettre 1 ' escamotage de l f obstacle. 

15 Le dispositlf selon l'invention est egalement 

complete le cas echeant par un panneau de signalis*tion 
actif , egalement mis en oeuvre par le circuit de 

commande 4 de fagon a emettre un signal optique, par 
exemple un signal ecrit de manlere claire, ou un signal 

20 lumineux simple, au passage d*un vehicule fautif sur 
l'obstacle 31 ou au niveau du panneau 7. 

De maniere plus detaillee, le detecteur de 
passage et/ou de vitesse 2 peut etre un detecteur elec- 
trique, un detecteur magnetique, ou encore un detecteur 

25 de type radar. 

L'obstacle escamotable 3 et en particulier 
l'element escamotable 31 est de preference constitue 
comme cela apparalt aux figures 2A et 28 d'une lame ou 
plaque de support relativement rigide 10, destine a 

30 etre fixee sur la voie. Cet element rigide 10 porte un 

element gonflable 11 normalement a plat, et imperceptible 
pour un vehicule qui le franchit dans ces conditions* 
Cet element gonflable 31 fixe pratiquement sur toute 
l*une de ses faces, sur sa longueur et sur sa largeur 

35 sur l'element rigide 10, peut se glonfler et prendre une 
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forme en relief 11B comme celle apparaissant a la figure 
2B. 

La hauteur H suivant laquelle 1'element 
escamotable 11, 11B se releve 4 est determinee en pratique 
5 en fonction de l'effet sonore ou du choc que le passage 

des roues du vehicule sur cet obstacle doivent engendrer. 

II est egalement a remarquer bien que dans 
le mode de realisation represente, l'obstacle escamotable 
3 se compose d'un seul element relevable 31, dans des 
10 conditions particulieres et suivant 1'efficacite que 1'on 
veut donner au dispositif avertisseur-ralentisseur , on 
peut prevoir plusieurs elements relevables 31, les uns 
a la suite des autres, tous commandes par un meme element 
de commande 32 ou par des elements de commande distincts. 
15 On peut meme envisager suivant la vitesse de circulation 
du vehicule, de mettre en oeuvre un ou plusieurs elements 
escamotables 31 pour penaliser plus ou moins le vehicule 
en exces de vitesse, 

Selon le mode de realisation represente, 
20 dans le cas d'elements relevables 11, 11B gonflables f 
1' element de commande 31 est de preference une pompe 
reliee par un tube 33 a 1'element gonflable 31, 

Dans le cas le plus interessant, le fluide 
servant a gonfler 1'element 31 est un liquide incompres- 
25 sible et non gelif, ni dangereux et l'enserable forme 

par 1'element 31, le tuyau 33 et la pompe 32 constituent 
un volume ferme de sorte que dans le cas d'une pompe a 
mouvement alternatif, une course de la pompe assure le 
gonflement de 1'element 31 et la course de retour pour 
30 l'escamotage de 1'element 31 assure Inspiration du 
liquide contenu dans 1'element 31. 

La pression regnant dans le circuit fluldique 
est choisie en fonction de l'effet d 'avertisseur et 
de ralentisseur que doit creer 1'element gonflable 31. 
35 Cette pression est de preference suffisante pour que 
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la pression exercee par les pneus du vehicule passant sur 
l'element 31 ne soit pas suffisante pour ecraser le 
tube . 

5 Suivant un autre mode de realisation, la tem- 

porisation de l'element de manoeuvre 32 est commandee par 
le passage des pneus du vehicule sur l'element 31. En effet, 
ce passage induit une onde de choc dans le fluide de 
gonflement de l'element .31. Cette onde de choc peut etre 
10 utilisee au niveau de l'element 32 pour commander la 
temporisation du degonflement de l'element 31. 

II est a remarquer que l'element 31 et en 
particulier le tube gonflable 11, 11B porte par la plaque 
10 doit etre en un materiau resistant au passage repete 
15 des roues a forte vitesse, aux phases de gonflement et 
de degonflement instantanees ; il ne doit pas posseder 
de remanence et permettre un collage efficace sur le 
support 10. Enfin et 11 doit etre utillsable normalement 
dans une plage de temperature comprise entre -30°C et 
20 +50°C. A titre d'exemple, ce tube peut etre a base de 
produits tels que du KEVLAR (marque), du MYLAR (marque) 
des fibres de carbone ou de verre, ou des produits ayant 
des caracteristiques semblables. 

Enfin suivant une variante non representee, 
25 le detecteur 2 et le panneau d'affichage ou de signali- 
sation optique 7 peuvent etre relies au circuit 4 par 
une liaison radio et non pas une liaison par fil elec- 
trique. II en est de meme de la liaison entre le circuit 
4 et de 1'obstacle escamotable 3. 
30 Comme indlque ci-dessus le dispositif aver- 

tlsseur -ralentisseur selon 1' invention est destine 
a etre utilise dans toutes les zones de limitation de 
vitesse et de n'etre perceptible que par les vehicules 
et les conducteurs depassant la vitesse Imposee, sans 
35 pour autant penaliser les conducteurs respectueux de la 
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vitesse limite. Ce dispositif peut etre utilise sur 
des chantiers provisoires de courte duree pour lesquels 
les systemes existant actuellement destines en principe 
a etre mis en place e deroeure sont corapliques a realiser 
5 surtout pour une mise en place de courte duree et chers 
a retirer. 

Des dispositifs selon l'invention peuvent 
egalement etre prevus a la sortie des ecoles, pour des 
passages sous des ponts ou les passages a gabarit, auquel 
10 cas le detecteur peut etre un detecteur de passage, mesu- 
rant egalement la hauteur du vehicule et mettant en oeuvre 
1 'obstacle escamotable en cas de depassement du gabarit. 
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1°) Dispositif avertisseur-ralentisseur 
sonore destine a equiper une voie de circulation 
routiere, dispositif caracterise en ce qu'il comprend : 
5 - un detecteur (2) place sur la voie de circu- 

lation (1) pour etre mis en oeuvre par le passage d ! un 
vehicule et emettre un signal de detection (S), 

- un obstacle escamotable (3,31? 32) place sur 
la voie de circulation (1) en aval du detecteur (2) a une 

10 distance connue (2) de celui-ci, 

- un circuit de traitement et de commande (4) 
recevant le signal de detection (S) pour le traiter, et 

en fonction de ce traitement, creer un signal de commande 

(Sc) pour la mise en oeuvre de I'obstacle escamotable (3,31, 32) 

15 2°) Dispositif selon la revendication 1, 

caracterise en ce que le detecteur (2) emet un signal fonc- 
tion de la Vitesse du vehicule qui passe sur le detecteur - 
et le circuit de traitement (*t) cotnporte un moyen de compa- 
raison pour comparer le signal de detection a un seuil 

20 determine et commander la mise en oeuvre de l'obstacle 

escamotable, (3, 31, 32) si le signal de vitesse depasse le 
seuil predetermine . 

3°) Dispositif selon la revendication 1, 
caracterise en ce que l'obstacle escamotable (3, 31, 32) est 

25 constitue par un support plat et allonge (10), portant un 

element gonflable (11, lib) susceptible de prendre une forme 
escamotee, a plat sur le support (10) et une forme developpee 
en hauteur pour former un obstacle, cette enveloppe etant 
reliee a une source de fluide (32), elle-meme commandee par 

30 le signal de commande principal du circuit de traitement (4) 

pour envoyer tres rapidement le fluide dans I'element gonflable 
ou evacuer tres rapidement le fluide de l'element pour 
commander le relevage ou l f escamotage de l'obstacle. 

k°) Dispositif selon la revendication 1, 

35 caracterise en ce que le circuit de traitement (4) calcule 
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un signal de commande temporise tenant compte de la 
vitesse du vehicule au passage du detecteur (2) et de la 
distance connue separant le detecteur de 1'obstacle 
escamotable pour commander la mise en oeuvre de 
5 1 'obstacle escamotable immediatement avant le passage 
du vehicule, puis un second signal de commande tenant 
compte du temps de passage du vehicule sur 1 1 obstacle ( 31 ) 
pour commander l'escamotage de 1'obstacle immediatement 
apres le passage du vehicule. 
10 5°) Dispositif selon la revendica tion , 

caracterise en ce que le fluide assurant la mise en 
oeuvre de 1 'obstacle escamotable est un liquide et la 
source de fluide est une pompe. 



15 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original . 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
"pSP FADED TEXT OR DRAWING 

BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

WCOLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

13 LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



